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KLAUZULA GENERALNA DOBRE]J] PRAKTYKI MORSKIE]
— ZARYS PROBLEMATYKI

1. Generalna klauzula odsylajaca

Generalna klauzula odsylajaca, dalej po prostu klauzula generalna, jest to
przepis odsylajacy pozasystemowo do innego niz prawo systemu normatywne-
go lub systemu ocen'. Nie wdajac sie w tym miejscu w szczegdtowe rozwazania
na temat zlozonej problematyki klauzul generalnych, poprzesta¢ tu nalezy na
stwierdzeniu, ze przepis taki upowaznia organ stosujacy prawo do podejmowa-
nia konkretnie-indywidualnych decyzji w oparciu o normy i systemy wartosci,
ktore ze swej istoty znajduja sie poza systemem prawnym. Czyli to, co istotne
w przypadku klauzul generalnych, to odestanie za pomocg zwrotu niedookre-
Slonego do pozaprawnego systemu normatywnego lub pozaprawnego systemu
ocen, ktére zawsze oparte sa na jakiejs zewnetrznej aksjologii*

W konsekwencji z jednej strony mozna na to spojrze¢ jako na wiasnie poza-
prawne odeslanie w procesie stosowania prawa, z drugiej na inkorporowanie
norm pozaprawnych i innych niz prawo systemdéw wartosci do systemu prawne-
g0, co jednak nie ma charakteru statego, a dokonuje sie kazdorazowo, gdy organ
stosujacy prawo siega poza prawo, podejmujac konkretnie-indywidualna decyzje
stosowania prawa. W tym wlasnie aspekcie klauzule generalna postrzega Leszek
Leszczynski, traktujac jg jako: ,nieokreslony znaczeniowo zwrot jezyka prawne-
go, odsylajacy do cennych i ogélnie ukierunkowanych kryteriéw pozaprawnych,

1 Szerzej na temat klauzul generalnych zob.: L. Leszczynski, Klauzule generalne w stosowaniu prawa,

Lublin 1986, passim; tenze, Tworzenie generalnych klauzul odsytajgcych, Lublin 2000, passim; R. Piszko,
Prawo a normy pozaprawne. Typy relacji, Szczecin 2000, passim; L. Leszczynski, Stosowanie generalnych
klauzul odsytajgcych, Krakéw 2001, passim; a takze artykuly: Z. Ziembinhski, Stan dyskusji nad problema-
tykq klauzul generalnych, ,Pafistwo i Prawo” 1989, z. 3; L. Leszczynski, Praworzgdne stosowanie prawa
a klauzule generalne, ,Panstwo i Prawo” 1989, z. 11; T. Zielinski, Klauzule generalne w nowym porzqdku
konstytucyjnym, ,Pahistwo i Prawo” 1997, z. 11-12.

M. Bogusz, Wadliwos¢ aktu prawa miejscowego (studium zakresu nauki prawa administracyjnego), Gdansk
2008, s. 294.
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ktérego konkretna treéc¢ jest ustalana w procesie stosowania prawa”®. Klauzule
generalne zapewniaja odpowiedni luz decyzyjny w procesie stosowania prawa
i tym samym poszerzaja zakres dyskrecjonalnej wladzy sedziego. Stuzy to zacho-
waniu odpowiedniej elastycznosci prawa, a takze pozwala, aby prawo nadazalo
za spontanicznie i czesto dynamicznie zmieniajaca sie rzeczywistoscia. Dodatko-
w3, cho¢ nie zawsze dostrzegang funkcja klauzul generalnych jest wypetnianie
luk w systemie prawa. Co jednak najistotniejsze z filozoficzno-prawnego punktu
widzenia, to ich rola w odwiecznym dyskursie pomiedzy pozytywizmem praw-
niczym a koncepcjami prawa natury.

2. Dobra praktyka morska jako generalna klauzula odsylajaca

Zgodnie z trescig art. 57 kodeksu morskiego?, kapitan obowigzany jest przed
rozpoczeciem i w czasie podrdzy dolozy¢ nalezytej starannosci, aby statek byt
zdatny do zeglugi, a w szczeg6lnosci, aby odpowiadal wymaganiom wynikaja-
cym z przepiséw i zasad dobrej praktyki morskiej co do bezpieczenstwa, obsa-
dzenia wlasciwa zaloga®, nalezytego wyposazenia i zaopatrzenia®.

Jolanta Jablonska-Bonca, opisujac w podreczniku klauzule generalng i od-
wolujac sie do przykladu z art. 57 k.m., pisze: ,W praktyce stosowania prawa
sposob powiazania przepisow tego typu z regutami zwyczajowymi (zwyczajami)
jest — w przyblizeniu — nastepujacy. Do »zasad dobrej praktyki morskiej« nalezy
np. zwyczajowy obowigzek wystawiania obserwatora we mgle na dziobie stat-
ku (»stuzba na oku«), jezeli statek jest w drodze. Gdyby po zderzeniu statkéw
izba morska ustalila, Ze kapitan jednego z nich nie wystawil »sluzby na okug, to
naruszenie tej normy zwyczajowej moze by¢ uznane za przekroczenie przepisu
nakazujacego prowadzenie nalezytej obserwacji oraz naruszenie zasad dobrej
praktyki morskiej i kapitan statku moze by¢ uznany winnym albo wspétwin-

3 L. Leszczynski, Praworzgdne stosowanie ..., s. 56.
* Ustawa z dnia 18 wrze$nia 2001 r. Kodeks morski (tekst jednolity: Dz. U. z 2009 . Nr 217, poz. 1689,
ze zm.); wczeéniej regulowat to art. 84 uchylonego kodeksu morskiego (ustawy z dnia 1 grudnia 1961
r. Kodeks morski — tekst jednolity: Dz. U. z 1998 . Nr 10, poz. 36, ze zm.), ktéry réznil si¢ jedynie re-
dakcjg, za$ w tresci w calosci jest tozsamy z aktualnie obowigzujaca regulacja.

W mysél art. 55 k.m. kapitan statku moze bowiem zglosi¢ armatorowi sprzeciw odnosnie do sktadu
i kwalifikacji zawodowych 0s6b wpisywanych na liste zalogi.
© Warto tu dodaé, ze klauzule ,starannosci sumiennego kapitana statku” odnajdujemy w art. 56 k.m.,
stanowigcym, Ze kapitan obowigzany jest dochowa¢ starannosci sumiennego kapitana statku przy
wszystkich czynnosciach stuzbowych. E. Jablonski wylicza m.in. nastepujace pozadane cechy kapita-
na: ,poczucie odpowiedzialno$ci, moralnosci, starannosci, sumiennosci i zdyscyplinowanie, rozwage,
opanowanie i rozsadek, znajdowanie wyjscia z trudnych i niebezpiecznych sytuacji. Te cechy, a raczej
ich brak ujawnia si¢ w toku wszechstronnego badania wypadkéw morskich. Ich ocena nie ogranicza
sie bowiem tylko do sprawdzenia rodzajow dyploméw 0séb podejrzanych o spowodowanie wypad-
ku, ale réwniez do wnikliwego badania cytowanych wyzej przyktadowo cech osobowosci sprawcy
wypadku, nie wylaczajac kwalifikacji morskich”; E. Jabloniski, O niektdrych umiejetnosciach i cechach oso-
bowosci, ktére powinien miec kapitan statku (na podstawie orzecznictwa izb morskich), ,Prawo i Orzecznictwo
Morskie” 2001, nr 43(94), s. 15-16.
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nym wypadku, co moze spowodowac jego odpowiedzialno$¢ przed izba mor-
ska, a takze odpowiedzialno$¢ karng””. W efekcie tego ,organ stosujacy prawo
w okredlonym procesie decyzyjnym bedzie przyjmowal stwierdzony i sformu-
lowany przez siebie zwyczajowy wzorzec postepowania wraz z przepisem od-
sylajacym jako podstawe normatywna decyzji konkretnie-indywidualnej”®. Przy
czym ,W Polsce niepisana regula zwyczajowa nie moze by¢ jedyng podstawg
kwalifikacji prawnej faktow w procesie stosowania prawa, ale moze sie znalez¢
obok przepisu prawnego, w jaki$ sposéb odwolujacego sie do niej”.

Pojecie ,dobrej praktyki morskiej” pojawia sie — obok wyzej wskazanego — tak-
ze w innych miejscach w aktach prawodawczych. W samym kodeksie morskim
w takim zakresie, w jakim reguluje kwestie ustug holowniczych, znajdujemy tak-
ze te klauzule generalna. Zgodnie z art. 216 § 2 k.m. ustugi holownicze powin-
ny by¢ $wiadczone ze sprawnoscig, jakiej wymagajq okolicznoéci, bez zbednych
przerw i zwloki oraz zgodnie z zasadami dobrej praktyki morskiej. Podobnie
w regulacji dotyczacej zderzenia statkéw, gdzie w myél art. 258 k.m., traktujgce-
go o winie, statek odpowiada za szkode wyrzadzong wskutek zderzenia z jego
winy (§ 1). Wina statku zachodzi w szczegdlnosci w razie zaniedban w zakresie
wyposazenia statku, kierowania statkiem, obstugiwania statku, przestrzegania
przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu i stosowania innych srodkéw
bezpieczenstwa, nakazanych przez obowiazujace przepisy, praktyke morska lub
przez szczegdlne okolicznosci.

Takze w ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczefstwie morskim' znaj-
dujemy te klauzule generalng. Zgodnie z trescig art. 6 ust. 2 tej ustawy, minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze upowszechnianie za-
sad dobrej praktyki morskiej, moze wyda¢, w drodze obwieszczenia, informacje
o zaleceniach i wytycznych wydawanych przez organizacje miedzynarodowe
w zakresie budowy statku, jego stalych urzadzen, wyposazenia i eksploataciji.
Przepis ten, bedacy upowaznieniem fakultatywnym do stanowienia szczegélne-
go aktu normatywnego, jakim jest obwieszczenie, pozwala ministrowi na inkor-
porowanie do systemu prawnego (cho¢ nie w postaci jednego z powszechnie
obowigzujacych zrédel prawa w mysl art. 87 Konstytucji RP") przepiséw i zasad
dobrej praktyki morskiej w zakresie takim, jakiego dotyczy to upowaznienie.

Kolejnym waznym Zrédlem prawa zawierajacym to odesltanie pozasystemo-
we jest Konwencja w sprawie miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu
zderzeniom na morzu z 1972 r,, sporzadzona w Londynie dnia 20 pazdzierni-
ka 1972 .2, zwana dalej Miedzynarodowe Prawo Drogi Morskiej, czyli MPDM.

7 J. Jabloniska-Bonca, Podstawy prawa dla ekonomistéw, Warszawa 2002, s. 31.

8 Tamze, s. 30.

9 Tamze, s. 31.

10 Dz U. 22011 r. Nr 228, poz. 1368, ze zm.

1 Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 1. (Dz. U. z 1997 1. Nr 78, poz. 483, ze
zm.).

12 Dz.U.21977 1. Nr 15, poz. 61.
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W konwencji tej odnajdujemy prawidlo 2 ,Odpowiedzialnos¢”, gdzie pod lit a)
czytamy, ze zadne z postanowien niniejszych prawidel nie zwalnia statku lub
jego armatora, kapitana badz zalogi od nastepstw jakiegokolwiek zaniedbania
przestrzegania niniejszych prawidel lub zaniedbania srodkéw ostroznosci, kto-
rych moze wymagac zaréwno zwykla praktyka morska, jak i szczegdlne okolicz-
nosci danego wypadku. Przy czym Wiadystaw Rymarz ttumaczy to nastepujaco:
,Pod pojeciem »zwyklej praktyki morskiej« nalezy rozumie¢ zwykly sposéb po-
stepowania starannego, sprawnego i przezornego marynarza utrwalony przez
stale, powszechnie znane marynarzom skuteczne stosowanie oparte na wiedzy,
doswiadczeniu i zdrowym rozsadku. Pod pojeciem »zwyklej praktyki morskiej«
nalezy rozumie¢ jednak tylko dobra praktyke, a nie zle zwyczaje, ktére moga
niekiedy wystepowac nawet do$¢ powszechnie”**. Wynika z tego wprost, jakoby
zwykla praktyke morska tworzyly wespét dobra praktyka morska, ale takze zta
praktyka morska, czyli wszystkie te wzorce zachowan, ktére sa przez maryna-
rzy powielane, czesto utrwalone wielowiekowa tradycja, ale jednak z pewnych
wzgledéw moga by¢ negatywnie ocenianie, uznawane za zla praktyke morska.
Niemniej jednak pojecie zwyklej praktyki morskiej wskazuje, ze obejmowac ona
winna zakres wiedzy podstawowej, rudymentarnej, zwyktej wiasnie, dla kazde-
go profesjonalnie zajmujacego sie zegluga.

W literaturze z zakresu prawa morskiego, podobnie jak w samych aktach
normatywnych i orzeczeniach izb morskich, pojecie ,dobrej praktyki morskiej”
pojawia sie stosunkowo czesto. Podejmowane s tez préby jego wyjasnienia, zde-
finiowania, spo$réd ktérych warto zwréci¢ uwage na ponizsze. W ujeciu Jana Lo-
puskiego dobra praktyka morska to uksztaltowane w praktyce reguly postepowa-
nia o charakterze nautycznym, utrwalone przez ich state stosowanie oraz zgodne
z doswiadczeniem, zdrowym rozsadkiem i stanem wiedzy nautycznej'. Dobra
praktyka morska to sposéb prowadzenia statku (jachtu), nawigacji, manewro-
wania, postepowania w okre$lonych sytuacjach, ogélnie uznany za sprawdzony,
bezpieczny i prawidlowy, cho¢ nie zawsze okreslony przepisami'®. W istocie swej
zakres definiowanego pojecia jest w wyzej wskazanych ujeciach tozsamy, co jed-
nak nie wynika z precyzji zaproponowanych definicji, a z niejasnosci i nieostrosci
samego tego pojecia.

Mozna tez spotka¢ wiele interesujacych komentarzy na temat dobrej prak-
tyki morskiej. I tak, postepowanie zgodne z zasadami dobrej praktyki morskiej
opisywane jest jako postepowanie rzetelne, sprawne, rozwazne, przezorne, po-

13 'W. Rymarz, Podrecznik migdzynarodowego prawa drogi morskiej, Gdynia 1995, 5. 30; zob. szerzej: tenze,
Migdzynarodowe prawo drogi morskiej, Gdansk 1985, passim.

4 1. Lopuski, Encyklopedia podreczna prawa morskiego, Gdanisk 1982, s. 76.

15 Encyklopedia zeglarstwa, red. J. Czajewski, Warszawa 1996, s. 60; dalej czytamy tam: ,W jachtingu
przykladem postepowania zgodnego z d.p.m. jest przygotowanie kotwicy do awaryjnego rzucenia
przy wejsciu i wyjsciu z portu, sprawdzanie dewiacji kompasu przy kazdej nadarzajacej sie okazji,
przygotowanie worka z zapasem Zywnosci i karnistra z woda na wypadek koniecznosci szybkiego
opuszczenia jachtu, unikanie zawijania do nieznanego portu nocg, itp.”.
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dejmowane w poczuciu odpowiedzialnoéci i dbatosci o bezpieczenstwo oséb
i statku’®. Wiadystaw R. Dabrowski pisze: ,duchowi dobrej praktyki morskiej
przeczy zaréwno zbytnia asekuracja, jak tez i niedocenianie realnego zagroze-
nia, natomiast sprzyja zdrowy rozsadek. To on nakazuje rozwazy¢ wszystkie
okolicznosci konkretnej sytuacji, czyli stan morza, pogode, wlasciwosci rejonu
plywania, wlasciwoéci manewrowe wszystkich uczestniczacych w zdarzeniu
statkéw”". Przy czym slusznie podkresla on, ze dobra praktyka morska nie daje
»gotowych, jedynie stusznych rozwiazan, ale jest suma do$wiadczen z réznych
przypadkéw, podpowiada nam najlepsze rozwigzania z wielu mozliwych do
zastosowania”'®. Zdaniem tego autora dobra praktyka morska bedzie to tacznie:
1) caloksztalt pisanych i — przede wszystkim — niepisanych generalnych zalecen
postepowania, ktére mozna uwazac za uosobienie zdrowego rozsadku zeglarza;
2) suma do$wiadczen wielu pokolen marynarzy podpowiadajaca wiasciwe, czyli
bezpieczne dla ludzi i statkéw sposoby prowadzenia zeglugi; 3) wiedza umoz-
liwiajgca Zeglowanie z wykorzystaniem rozwigzan niosgcych jak najmniejsze
ryzyko i mozliwych do zrealizowania z najmniejszymi stratami, ktéra pozwala
czesto zeglowaé ,na granicy bezpieczefistwa”, ale bez jej przekraczania®. Cho¢
mozna mie¢ zastrzezenia semantyczne do tak sformutowanej definicji, to jednak
niewatpliwie oddaje ona istote sprawy.

Warto przy tym zwréci¢ uwage, ze spotykane jest takze czesto, zar6wno
w MPDM, jak i w orzecznictwie izb morskich, pojecie ,zwyklej praktyki mor-
skiej”. W polskim jezyku specjalistycznym, niezaleznie od Zr6del normatywnych,
czesciej spotykane jest sformulowanie o dobrej praktyce morskiej niz o zwyklej
praktyce morskiej, o ktérej jednak stanowi MPDM. Pozornie rodzi to problem
z zakresu juryslingwistyki i dotyczy dostosowania prawa krajowego do prawa
miedzynarodowego, gdzie co do zasady umowa miedzynarodowa ma oczywi-
Scie wyzsza moc prawng niz akt prawa krajowego, jakim jest ustawa. Tym sa-
mym w pelni uzasadnione jest, ze orzecznictwo izb morskich traktuje czesciej
o ,zwyklej praktyce morskiej”. Jednak konflikt ten jawi sie tylko w warstwie se-
mantycznej, bowiem w istocie rzeczy oba te pojecia dotycza tego samego, a jedy-
nie dodanie cechy ,dobra” wskazuje na wykluczenie ewentualnej ,ztej” praktyki
morskiej.

Postugujac sie dalej pojeciem ,dobrej praktyki morskiej”, pamietajac jednak,
ze istota rozwazan tu zawartych w réwnej mierze dotyczy ,zwyklej praktyki
morskiej”, jak i w koficu po prostu ,praktyki morskiej”, nalezy stwierdzi¢, ze jest
to wiedza specjalistyczna, ktorej uzyskiwanie ma dwojaki charakter: teoretyczny
oraz, co wazniejsze, empiryczny. O ile ten pierwszy aspekt przewaza w trakcie

16 1. Zuzewicz-Wiewi6rowska, Dobra praktyka morska, [w:] Leksykon prawa morskiego. 100 podstawowych
pojeé, red. D. Py¢, L. Zuzewicz-Wiewiorowska, Warszawa 2013, s. 105.

17 'WR. Dgbrowski, Dobra praktyka morska a przepisy prawa drogi, maszynopis referatu, Konferencja
Bezpieczenstwa, Gdynia 2002.

8 Tamze.

9 Tamze.
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uzyskiwania stosownych kompetencji zawodowych, w tym w trakcie studiéw
oraz r6znego rodzaju szkolen i kurséw?, o tyle kluczowy wydaje sie tu drugi
aspekt, polegajacy na uzyskiwaniu wiedzy o dobrej praktyce morskiej przede
wszystkim w efekcie doswiadczenia zdobywanego przez lata pracy na morzu®.
Jak stusznie podkresla to J. Lopuski, zasady praktyki morskiej sa uzupetnieniem
przepisow prawnych. Znajomosé¢ zasad praktyki kazdy oficer nabywa przez
studiowanie miarodajnej literatury oraz korzystanie z wiedzy i doswiadczenia
starszych nawigatorow?. W konicowym efekcie dochodzi tu trzeci element, gdzie
obok teorii i do§wiadczenia kluczowa staje sie umiejetno$¢ skorzystania w kon-
kretnej sytuacji z umiejetnosci tworzonych przez te dwa typy wiedzy. Jednak to
stwierdzenie nie oddaje zlozonosci rozwazanego tu zagadnienia, bowiem wie-
dza ta musi wprost dotyczy¢ i wplywac na postepowanie adresatow stanowig-
cych ja dyrektyw postepowania. Tym samym o dobrej praktyce morskiej nalezy
moéwié jako o dyrektywach rzetelnego i profesjonalnego postepowania, gdzie
dobra praktyka morska jest w efekcie prakseologicznie rozumiang sprawnoscia
dzialania, w polgczeniu z nalezyta ostroznoscia i poczuciem odpowiedzialnosci
za bezpieczenstwo statku i znajdujacych sie na nim os6b.

3. Uwagi porzadkujace

Warto zwrécié w koncu uwage na kilka wlasciwosci ,dobrej praktyki mor-
skiej”. Po pierwsze, cho¢ ksztaltowala sie ona historycznie na przestrzeni wiekow
uprawiania zeglugi, to zawsze podlegata i nadal podlega — przy czym w r6znym
stopniu intensywnosci — ciaglej ewolucji. Ma na to wplyw co najmniej kilka waz-
nych czynnikéw, cho¢ posréd nich godnym odnotowania jest rozwéj technolo-
giczny, ktory skutkuje zmiang tresci niektérych regutl i zasad, odstepowaniem
od jednych, a przyjmowaniem innych wzoréw zachowan jako pozadanych albo
zakazanych?. Jak zauwaza Iwona Zuzewicz-Wiewiérowska: ,Zasady dobrej
praktyki morskiej nie stanowia zamknietego zbioru regul, ale rozwijaja sie dy-
namicznie, dajac wyraz nieustannemu doskonaleniu techniki bezpieczenstwa
uprawiania zeglugi”*. Wymusza to wiec tzw. zmiany jakoSciowe w systemie

2 Zob.: A. Komorowski, B Ostrowski, Szkolenie na wyzsze stopnie zeglarskie — geneza, przemiany, stan
obecny (w:) Historia zeglarstwa w 75-lecie Polskiego Zwigzku Zeglarskiego. Materialy konferencji naukowej,
Akademia Wychowania Fizycznego w Gdarisku, 5-6 maja 2000 r., red. K. Zawalski, Gdarnsk 2000, s. 160-164.
2L Zob. E. Jabtonski, O niektdrych umiejetnosciach ..., s. 14-24.

2 Zob. ]. Lopuski, Prawo morskie dla oficerdw marynarki handlowej i ryboldwstwa, Gdansk 1974, passint;
zob. tez: Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawa-
nia im $wiadectw oraz pelnienie wacht, 1978, sporzagdzona w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U.
71984 r. Nr 39, poz. 201, ze zm.).

3 Inaczej niz w przypadku przepiséw prawa morskiego, gdzie np.: ,Rewolucja naukowo-technicz-
na przyspieszyla doskonalenie przepisoéw jak i zaostrzenie warunkéw, od spelnienia ktérych panstwo
bandery uzaleznialo i nadal uzaleznia dopuszczanie statkéw do zeglugi”; E. Jabloniski, Obowigzek ba-
dania wypadkdéw morskich w swietle prawa migdzynarodowego (zestawienie Zrddet prawa), ,Prawo i Orzecz-
nictwo Morskie” 2001, nr 43 (94), s. 25.

% 1. Zuzewicz-Wiewiérowska, Dobra praktyka ..., s. 106.
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norm skladajacych sie na dobrg praktyke morska. Prawdopodobnie wymusza to
takze zmiany ilosciowe, cho¢ to wymaga osobnych dociekan, bowiem trudniej
jest o tym orzec na poziomie generalizacji. Trudno jest zatem tu jednoznacznie
orzec, czy i jak zmiany jakoSciowe wplywajq na ilos¢ regut i zasad dobrej praktyki
morskiej.

Po wtére, w ramach , dobrej praktyki morskiej” wyrdzni¢ mozna co najmniej
dwie grupy norm. Z jednej strony sa to zasady dobrej praktyki morskiej; te nie
poddaja sie tak dynamicznym zmianom, sa stabilne, przejrzyste i jako zasady
stuza wyznaczaniu kierunkéw, stawianiu celéw, wskazywaniu wzorcéw ideali-
zacyjnych, a takze sluza interpretacji innych norm systemu. Z drugiej strony sa
to normy-reguly, ktérych przestrzeganie nalezy do istoty ,dobrej praktyki mor-
skiej”, bowiem o ile nie majg charakteru zasad, o tyle wspéttworza codziennosc¢
uprawiania zeglugi, bardzo szczeg6lowo to regulujac.

Po trzecie, znaczna cze$¢ norm historycznie tworzacych sie poza systemem
prawnym byta do niego inkorporowana na stale w drodze tzw. kodyfikacji pra-
wa morskiego. Jest to zjawisko tzw. utwardzania sie norm zwyczajowych przez
nadawanie im postaci norm prawnych. W pierwszej kolejnosci kodyfikacja naste-
powala w tych panistwach, ktére majq najstarsze tradycje morskie (Anglia, Fran-
cja, Hiszpania, Holandia, Portugalia), co w szczegdlnosci dotyczy duzych zaglow-
céw. Zrédel wielu z tych zasad mozna doszukiwaé sie w tradycjach marynarki
wojennej poszczegdlnych panstw, zwlaszcza wyzej wskazanych. Proces kodyfi-
kacji prawa morskiego w calej pelni dokonywat sie jednak dopiero w XX wieku®.
Choc¢ nalezy zaznaczy¢, ze aktualnie te dwa zbiory norm, czyli prawo morskie (w
takim zakresie, w jakim ksztaltuje praktyke morska) oraz dobra praktyka morska
(w takim zakresie, w jakim materialnie pozostaje poza regulacja prawna), nie sa
rozlgczne. Inaczej, inkorporowanie okreslonej reguly lub normy dobrej praktyki
morskiej do systemu prawnego nie wylacza jej rownoczesnie z zespolu norm
zwyczajowych, ktére te dobra praktyke morska ksztattuja. Mamy tu wiec do czy-
nienia z réwnolegloscia systeméw normatywnych, przez co w efekcie impera-
tywnosé¢ norm wchodzacych do obu systeméw zostaje ,zdublowana”, wzmoc-
niona. Tym samym zbidr zasad i regul dobrej praktyki morskiej zostal czeSciowo
przynajmniej inkorporowany do systemu prawnego, poprzez nadanie tym re-
gulom i zasadom charakteru norm prawnych, znaczna cze$¢ norm ,dawnej” do-
brej praktyki morskiej utwardzila si¢ w efekcie ich kodyfikacji, czyli spisywania

% E.Jablonski pisze: ,Juz na przelomie XIX i XX wieku wiele europejskich panistw morskich zaczelo
doskonali¢ i rozszerzac reguly majace zapewni¢ bezpieczenstwo zycia na morzu. W szczegélnosci za-
jeto sig na coraz szersza skalg okreslaniem, usci§laniem i ujednolicaniem wymagan technicznych dla
budowy statkéw morskich, a p6Zniej okreslaniem wymogéw kwalifikacyjnych dla marynarzy. Bez-
posrednim impulsem dzialan w tym kierunku byl wypadek zatonigcia w 1912 r. statku pasazerskiego
TITANIC. Poréwnanie kolejnych konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1914, 1929, 1948, 1960
11974/78 wskazuje na stale podnoszenie i poszerzanie wymagan, ktorych celem bylo i jest podnosze-
nie bezpieczenstwa zycia na morzu”; E. Jablonski, Obowigzek badania wypadkéw ..., s. 25.
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w postaci norm prawnych w réznych aktach prawodawczych, przede wszystkim
konwencjach i ustawodawstwach poszczegdlnych panstw.

Po czwarte, pomimo tego, ze poza systemem prawnym znajduje sie nadal
znaczna czes$¢ regul i norm dobrej praktyki morskiej, to jednak nie jest tak, ze
majg one charakter jedynie werbalny. W réznym czasie i w rézny sposéb po-
dejmowane byly préby ich spisywania i nadawania im charakteru wprost obo-
wiazujacego. Przykladowo mozna tu przywola¢ Regulamin stuzby na okretach
Marynarki Wojennej Rzeczypospolitej Polskiej (RSO)*, czy Regulamin Stuzby
Jachtowej (RSJ)¥. Niemniej jednak nalezy stwierdzi¢, ze cho¢ mozna spisywac
najwazniejsze z tych regut i norm, to jednak prawdopodobnie nie jest mozliwe
spisanie ich wszystkich.

Po piate, co wiaze sie silnie z punktami powyzszymi, o ile mozna stwierdzic,
ze zasady dobrej praktyki morskiej maja charakter bezwzglednie obowiazujacy,
o tyle wiele regul dobrej praktyki morskiej moze by¢ wzgledem siebie kontra-
dyktoryjnych i to dany stan faktyczny, szczegélna sytuacja, w jakiej podejmuje
sie decyzje zastosowania jednych, odmawiajgc stosowalnosci innych, decydu-
je, ktére winny by¢ zastosowane. W kazdorazowym innym stanie faktycznym
w gre moze wchodzi¢ zastosowanie innych zasad dobrej praktyki morskiej. Jak-
by tego bylo malo, w odmiennych sytuacjach rézne zasady moga sta¢ ze soba
w sprzecznoéci, a nawet wprost sie wykluczaé. Natomiast niektére beda miaty
charakter bardziej uniwersalny i beda mialy zastosowanie zawsze (zasady do-
brej praktyki morskiej). Stad mozna nawet rozwazac tworzenie katalogéw regut
izasad z punktu wiedzenia ich obowiazywania bezwzglednego oraz stosownego
tylko do danych okolicznosci. Jest to szczegélnie czytelne wlasnie w uzasadnie-
niach do orzeczen izb morskich, ktére wskazuja niekiedy, jakie reguly w danym
stanie faktycznym winny by¢ zastosowane, jakie zostaly zastosowane, jakie nie,
a takze jakie nie powinny. Co wiecej, w réznych stanach faktycznych, tzw. sytu-
acjach zeglugowych, stosuje sie caly ich katalog, w innych tylko niektére z nich.
I tak przyktadowo sytuacje nadzwyczajne, jak trudne warunku zeglugi (np. sla-
ba widocznoé¢, sztorm, rejon Sciesniony), beda stwarzaly koniecznoé¢ zastoso-
wania konkretnych regut dobrej praktyki morskiej z ,inng intensywnoscia” niz
sytuacje, ktére mozna okresli¢ jako zwyczajnie prowadzona zegluge. Podobnie
dotyczy to réznych sytuacji zeglugowych, jak np. wejscie do portu nieznane-
go, trudne wejscie do portu, wejscie do portu w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych itd. Tym samym wszelkie poszukiwanie pewnosci bedzie uzaleznione

% Zob. Regulamin stuzby na okretach Marynarki Wojennej Rzeczypospolitej Polskiej (RSO), Mar. Woj.

1084/90, Ministerstwo Obrony Narodowej, Dowdédztwo Marynarki Wojennej, Gdynia 1990; ktéry zo-
stal wprowadzony rozkazem nr 34/MON.

¥ Zob. Regulamin stuzby jachtowej (RS]), opracowat jachtowy kpt morski Jan Pinkiewicz, Polski Zwia-
zek Zeglarski, Gdansk 1964; gdzie na stronie redakcyjnej czytamy, ze Regulamin ten zostal uznany
za obowigzujacy uchwalg Zarzadu Okregu Gdanskiego Polskiego Zwigzku Zeglarskiego; zas pkt 1
tego Regulaminu stanowi, ze postanowienia niniejszego Regulaminy Stuzby Jachtowej obowigzuja
na wszystkich jachtach Polskiego Zwigzku Zeglarskiego.
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od wielu czynnikéw, ktére nie dos¢, ze sq zmienne w czasie, to tym bardziej sg
uzaleznione od nieustannie zmieniajacych sie okolicznosci, bowiem stany fak-
tyczne istotnie réznig sie od siebie. Co wiecej, w skrajnej sytuacji dobra praktyka
morska moze nawet uzasadnia¢ naruszenie normy prawnej, zwlaszcza wéwczas,
gdy odstapienie od wypelnienia jej dyspozycji jest konieczne w celu unikniecia
bezposredniego niebezpieczenstwa; to jednak stanowi wazny, cho¢ catkowicie
odrebny aspekt rozwazan.

Po széste, mozna wskazaé tu dwie grupy adresatéw regul i zasad dobrej
praktyki morskiej, a zarazem oséb, ktore sa zobowigzane do posiadania profe-
sjonalnej wiedzy w tym zakresie. W szerszym zakresie beda to wszystkie osoby
profesjonalnie uprawiajace zegluge. W wezszym bedzie to kapitan statku, ktéry
znajduje sie w tzw. kwalifikowanej sytuacji prawnej i to jego w pierwszej ko-
lejnosci obcigza obowiazek wiedzy na temat dobrej praktyki morskiej oraz jej
stosowania w praktyce zeglugowej®. Jego tez w najszerszym zakresie dotyczy
odpowiedzialno$¢ za naruszenie tych regul i zasad, na co wprost wskazuje m.in.
przywolany wczesniej art. 56 i 57 k.m., a odpowiedzialnoé¢ ta moze mie¢ w kon-
sekwencji niemal kazdy charakter, od dyscyplinarnej, przez administracyjna,
karng, po cywilng (materialng)?. Chog¢, jak stusznie zauwaza I. Zuzewicz-Wie-
widrowska, krag adresatéw tych regul i zasad mozna zarysowac jeszcze szerzej,
obejmujac nim — obok 0séb kierujacych statkiem, czyli kapitana i zalogi statku
— takze armatora, pilota statku, osoby kierujace dzialaniami ratowniczymi, ale
takze w nich uczestniczace, osoby dokonujace zaladunku czy rozladunku statku,
pracownikéw portdéw, stoczni i inne jeszcze osoby, ktére zawodowo maja kontakt
z szeroko rozumiang zegluga™.

Po siédme, juz tylko uzupelniajac powyzsze wyliczenie, przez tzw. ,lustrza-
ne odbicie” dobra praktyka morska jest przyjmowana, oczywiscie w wezszym
zakresie oraz modyfikowana do warunkéw i miejscowych tradycji do zeglugi
§rédladowej, na podobnej zasadzie jak poszczegdlne normy prawa morskiego
przenikaja do prawa zeglugi srédladowej, ktére mozna tu nawet okresli¢ jako
swoiste lex specialis®.

W koricu po 6sme, blisko zasad dobrej praktyki morskiej pozostaja normy ety-
kiety jachtowej i ceremonialu morskiego. Etykieta jachtowa, czy szerzej zeglar-
ska, jest to zbidr obyczajoéw, zasad i regul obowiazujacych zeglarzy na jachcie,
w porcie i w stosunkach pomiedzy soba. Niektére normy etykiety zeglarskiej i ce-
remonialu morskiego byty takze spisywane w postaci réznego rodzaju dokumen-

2 Jest to zagadnienie réwniez interesujace w aspekcie historycznego ksztaltowania sie obowiazkow
i odpowiedzialnosci kapitana statku; por.: S. Matysik, Prawo morskie gdariska, Warszawa 1958, s. 279 i n.
% Zob.: E. Jablonski, O niektérych umiejetnosciach ..., s. 14-24; zob. tez: T. Sobieszczanski, Bezpieczeri-
stwo nawogacji i ratownictwo morskie (maszynopis), Akademi Marynarki Wojennej w Gdyni, Gdynia
2010, passim.

30 1. Zuzewicz-Wiewiérowska, Dobra praktyka ..., s. 105.

31 Por. ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédladowej (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. Poz.
1458).
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tow, inne nadal maja charakter tylko zwyczajowy®. Dotycza one obyczajowosci
morskiej, wzajemnych stosunkéw na morzu itp. Jej korzenie siegaja epoki Za-
glowcow, cho¢ wiele ma jeszcze starsze tradycje. Zasady dobrej praktyki morskiej
ujmowane szeroko beda obejmowac takze etykiete jachtowa i ceremonial morski,
jednak sensu strocto beda dotyczyly bezpiecznego uprawiana zeglugi morskiej.

4. Generalna klauzula odsylajaca w orzeczeniach izb morskich

W $wietle powyzszych rozwazan, jednak tu tylko sygnalizujac problem, nale-
zy zadaé pytanie, jaki jest praktyczny wymiar tej klauzuli generalnej. Czy jest ona
wykorzystywana w procesie stosowania prawa przez izby morskie, a jesli tak, to
na czym polega to odestanie pozasystemowe i do czego — opuszczajac system
prawny — nas prowadzi, a wreszcie — co z tego wynika? Ujmujac to holistycz-
nie, mozna z kolei zapyta¢, w jaki sposéb i w konicu jakie normy zostajg dzieki
klauzuli generalnej inkorporowane do systemu prawnego i stanowia tym samym
subsydiarna podstawe dla konkretnie-indywidualnego orzeczenia? W orzecze-
niach izb morskich odwotania do dobrej (zwyklej) praktyki morskiej odnajdu-
jemy najczesciej wiasnie w uzasadnieniach, co akurat jest w pelni zrozumiate
w $wietle powyzszych rozwazan. Skoro wiec formutowaniu i systematyzowaniu
katalogu zasad dobrej praktyki morskiej sprzyja dzialalno$¢ orzecznicza izb mor-
skich w zakresie badania przyczyn wypadkéw morskich®, to warto siegna¢ do
kilku wybranych przyktadow.

Juz poczawszy od przegladu tez opracowanych do kolejnych orzeczen izb
morskich, dowiadujemy si¢ m.in., ze: ,Z punktu widzenia zasad praktyki mor-
skiej kapitan, prowadzac statek w ciezkich warunkach pogodowych, aby nie na-
razi¢ pasazerdw, zalogi i statku na niebezpieczenstwo, powinien dobiera¢ pred-
kos¢ statku i najkorzystniejsze dla niego kursy w stosunku do fali, odpowiednie
do stanu morza”*; ,Prowadzenie zeglugi przez kapitana jachtu bez korzystania
z pomocy kompasu, mapy i locji, skutkiem czego nie okreslono kursu i pozycji,
jest razacym naruszeniem podstawowych zasad praktyki morskiej, $wiadcza-
cym o braku kwalifikacji do pelnienia ww. funkcji i uzasadniajacym pozbawienie
prawa jej wykonywania”®; ,Zajecie sie obserwatora pracg inng niz obserwacja
stanowi razace zaniedbanie obowigzku zachowania $rodkéw ostroznosci wy-
maganych przez zwykla praktyke morska”*; ,Objecie przez oficera wachty bez

32 L. Batko (w:) Vademecum zeglarskie, red. A. Komorowski, Warszawa 1988, s. 23 i n.; szerzej zob.:
E. Koczorowski, J. Koziarski, R. Pluta, Ceremoniat morski i etykieta jachtowa, Warszawa 2008, passim.

3 1. Zuzewicz-Wiewiérowska, Dobra praktyka ..., s. 106.

3 Wybicie szyb na mostku oraz zalanie i uszkodzenie urzgdzeri nawigacyjnych na m.f Pomerania na Morzy
Battyckim w dniu 17 stycznia 1992 r. (Orzeczenie Izby Morskiej w Gdyni z dnia 12.04.1994 r. - WMG 69/93),
,Prawo i Orzecznictwo Morskie” 2000, nr 42 (93), s. 90.

35 Wejscie na mielizng s.y. Huragan w Zatoce Puckiej w dniu 21 wrzesnia 1996 r. (Orzeczenie Izby Morskiej
w Gdyni z dnia 30.10.1997 r. — WMG 49/97), ,Prawo i Orzecznictwo Morskie” 2000, nr 42 (93), s. 154.

36 Zderzenie we mgle kutra rybackiego Kol-32 z lodzig rybackg Kot-136 na Morzu Battyckim w dniu 7 kwietnia
1998 r. (Orzeczenie Izby Morskiej w Szczecinie z dnia 29.05.1998 r. WMS 52/98), ,Prawo i Orzecznictwo
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udziatu oficera, ktéry powinien zda¢ wachte i ograniczenie sie do przejecia steru
od sternika i jego informacji o kursie jachtu jest naruszeniem zasad zwyklej prak-
tyki morskiej i stanowi razace zaniedbanie obowigzkéw oficera wachtowego”?’;
»Zasada dobrej praktyki morskiej jest okreslenie pozycji statku kazdorazowo po
zmianie kursu, szczegdélnie wowczas gdy znajduje sie on na akwenie, na ktérym
wystepuja mielizny”%®; ,Pelnienie wachty nawigacyjnej bez dochowania nalezy-
tej czujnosci i starannosci stanowi naruszenie zasad zwyklej praktyki morskiej”¥.

Przechodzac jednak do tego, co najwazniejsze, czyli do uzasadnien orzeczen
izb morskich, przykladowo odnotowa¢ mozna nastepujace odwotlania: ,Zanie-
chanie podjecia takiej czynnosci stanowilo zatem razace naruszenie zasad dobrej
praktyki morskiej, przesadzajace o winie kapitana jachtu”*’; ,[...] razace narusze-
nie podstawowych zasad praktyki morskiej w zakresie prowadzenia nawigacji,
tj. art. 84 § 1 k.m., nakladajacego na kapitana obowigzek dochowania starannosci
sumiennego kapitana statku we wszystkich czynnosciach stuzbowych”; ,[...]
nieokreélenie pozycji do momentu wypadku stanowi razace naruszenie zasad
zwyklej praktyki zeglarskiej [...]. Ocena jego zachowania sie daje podstawe do
uznania, ze dopuscil sie razgcego naruszenia zasad zwyklej praktyki zeglarskiej,
co uzasadnia uznanie go wspdélwinnym wypadku”# ,[...] podczas podchodze-
nia do redy postuzenie sie przy okredlaniu pozycji tylko jednym systemem jest
sprzeczne z zasadami dobrej praktyki morskiej”+.

Whnioski

Powyzej wskazanych zostalo zaledwie kilkanascie przykladéw odestan do
klauzuli generalnej dobrej (zwyklej) praktyki morskiej, celowo oderwanych od
kontekstu, a nawet czesto od samego zdarzenia i zachowania, ktére zostalo za-
kwalifikowane jako naruszajace jej reguly lub zasady. Istota jest tu zwrdcenie
uwagi, jak czesto izby morskie w swej praktyce orzeczniczej odwoluja si¢ do re-
gul i zasad dobrej praktyki morskiej, a tym samym zarysowanie niezwykle cie-

Morskie” 2000, nr 42 (93), s. 121.

7 Wejscie s.y. Dal Il na mielizne i zatoniecie w ujsciu Tamizy w dniach 9 i 10 sierpnia 1998 r. (Orzeczenie
Izby Morskiej w Szczecinie z dnia 24.03.1999 r. - WMS - 105/98), ,Prawo i Orzecznictwo Morskie” 2000,
nr 42 (93), s. 161.

38 Wejscie m.s. Kopalnia Sosnowiec na mielizng podczas podchodzenia do kotwicowiska portu Ceuta w dniu 8
grudnia 1999 r. (Orzeczenie Izby Morskiej w Szczecinie z dnia 31.03.2000 . — WMS 128/99), ,Prawo i Orzecz-
nictwo Morskie” 2001, nr 43 (94), s. 122.

% Wejscie m.s. Huta Sendzimira na mielizng w ciesninie Buzy Belt w dniu 11 sierpnia 2000 r. (Orzeczenie
Izby Morskiej w Szczecinie z dnia 19.12.2000 r. — WMS 80/00), ,Prawo i Orzecznictwo Morskie” 2001, nr
43 (94), s. 105.

80 Zniesienie s.y. Warszawska Nike na przybrzeing plycizng oraz uderzenie holowanego jachtu w falochron
portu Gdynia w dniu 14 wrzesnia 1993 r. (Orzeczenie Izby Morskiej w Gdyni z dnia 14.02.1994 r. — WNG
105/93), ,Prawo i Orzecznictwo Morskie” 1994, nr 35-36 (86-87), s. 154.

4 Wejscie na mielizne s.y. Huragan ..., s. 157.

2 Wejscie s.y. Dal II ..., 5. 167.

43 Wejscie m.s. Kopalnia Sosnowiec ..., s. 122
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kawej przestrzeni dla dalszych dociekan i bardziej szczegélowych ustalefr. Nie-
mniej jednak prowadzi¢ nas to moze do funkcjonalnego ujecia dobrej praktyki
morskiej, ktore proponuje 1. Zuzewicz-Wiewiérowska, jako wskazania postepo-
wania opartego na sumie do§wiadczen i wnioskéw wyciagnietych z zaistniatych
sytuacji nautycznych, w ktérych doszlo do naruszenia bezpieczenstwa zeglugi,
bezpieczenstwa statku lub pracy na statku oraz rozwoju nautycznego, technicz-
nego, organizacyjnego w zegludze morskiej*. Ujecie to moze i do kofica nie prze-
konuje, ale niewatpliwie pokazuje metode dekodowania poszczegélnych regut
i zasad. Tym bardziej ze podobnie pisze Eugeniusz Jablonski: ,wazne jest badanie
przyczyn wypadkéw morskich, ktére zdarzaly sie coraz czeéciej mimo podejmo-
wania srodkéw prewencyjnych. Wyniki badania wypadkow stawaly sie Zrédtem
zbioru cennych doswiadczen praktykéw z zakresu bezpiecznej eksploatacji stat-
kéw i ochrony zycia marynarzy i pasazeréw. Zrédla te zaczely gromadzié istotne
materialy i informacje, ktére dostarczaly i nadal dostarczaja podstaw do wska-
zywania kierunkoéw i zakresu dziatan niezbednych do doskonalenia warunkéw
bezpiecznej dla zycia i pracy na morzu”*.

Niniejsze wstepne rozwazania pozwalajg na sformutowanie kilku koficowych
stwierdzen generalizujgacych i wnioskéw wstepnych. Co warte tu podkreslenia,
szczegoblnag role w zakresie profesjonalizacji orzeczniczej izb morskich odgrywa
fakt, ze tawnicy sa osobami posiadajacymi wiedze fachowa w przedmiocie orze-
kania. Zgodnie bowiem z trescig art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 1 grudnia 1961 r.
o0 izbach morskich*, tawnikéw izb morskich powoluje na okres lat trzech minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sposrdéd oséb posiadajacych wysokie
kwalifikacje zawodowe i praktyke w zakresie zagadnien wystepujacych w spra-
wach rozpoznawanych przez izby morskie. R6wnocze$nie wypelniaja wiec oni
faktycznie funkcje jakby ,bieglych” w danej sprawie w tym sensie, Ze sa w stanie
kontrolowac i ocenia¢ merytorycznie sprawe, w ktorej orzekaja.

Odnajdywane w orzecznictwie izb morskich odwotania do dobrej (zwyktej)
praktyki morskiej, na podstawie ww. klauzul generalnych, moga nastepowac
w trzech modelowych sytuacjach. Po pierwsze, gdy w systemie prawnym brak
jest regulacji wprost dotyczacej zdarzenia, bedacego przedmiotem orzeczenia. Po
wtoére, dobra praktyka morska stanowi ,wsparcie” orzeczenia wydanego na pod-
stawie normy prawnej (np. MPDM), a dodatkowo w danym stanie faktycznym
doszlo do naruszenia regul lub zasad dobrej praktyki morskiej. Po trzecie, odwo-
tanie do dobrej praktyki morskiej stanowi swego rodzaju ,skrét” w uzasadnieniu
do orzeczenia, wowczas gdy nie opisuje sie szczegétowo, jak nalezalo postapic
w danej sprawie, a jedynie odsyla np. do zasad nawigowania.

Orzeczenia izb morskich zawieraja tez czesto reguly i zasady dobrej praktyki
morskiej przywolywane wprost i tym samym tworza lacznie otwarty ich kata-

# 1 Zuzewicz-Wiewiérowska, Dobra praktyka ..., s. 105
45 E. Jablonski, Obowigzek badania wypadkéw ..., s. 25.
4 Tekst jedn. Dz. U. z 2009 r. N 69, poz. 599 ze zm.
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log. Idac we wnioskach najdalej, nawet wéwczas, gdy w orzeczeniu izby mor-
skiej nie znajdujemy wprost odwolania do dobrej praktyki morskiej, to w istocie
rzeczy organ, dokonujac oceny zachowania kapitana i pozostalych czlonkéw
zalogi, analizuje je nie tylko przez pryzmat obowiazujacego prawa, ale przede
wszystkim wlasnie w $wietle zasad i regut dobrej praktyki morskiej. Tym samym
przywolane wyzej przyklady z orzeczen izb morskich to zaledwie ,czubek géry
lodowej”, ktdra jest rola zasad i regul dobrej praktyki morskiej w orzekaniu o wy-
padkach morskich.

Co jednak najwazniejsze we wnioskach ptynacych z wyzej poczynionych roz-
wazan, istotg wiekszosci orzeczen izb morskich jest pozaprawny charakter pod-
staw merytorycznych ich orzeczen. Nalezy tez pamieta¢, jak wazne w prawie
jest czytelne oddzielanie opisu normatywnego od opisu empirycznego. I okazuje
sig, ze przyjmujac te¢ metode do analizy kolejnych orzeczen izb morskich - co tu
zostalo jedynie wstepnie poczynione — otrzymujemy dwa réwnolegle przebie-
gajace i przeplatajace sie opisy, jednak kazdy z nich ma w istocie inny charakter,
tymczasem to orzeczenie, a takze tre$¢ jego uzasadnienia jest subsumpcyjna.

Kamil Zeidler, Piotr Ostrowski

GENERAL CLAUSE OF GOOD MARITIME PRACTICE
— AN OUTLINE OF THE ISSUES

The article outlines the problem of the general clause of good (ordinary) maritime prac-
tice, as the statutory reference to the normative system and axiological system other than
law. The Authors present the legal bases which include this clause, especially art. 57 of the
Maritime Code, which provides that before and during the journey the captain is obliged
to exercise due care that will make the ship seaworthy, and in particular to satisfy the re-
quirements arising from the provisions and principles of good maritime practice concern-
ing the safety, crew selection, appropriate equipment and supplies. The Authors identify
eight characteristic features of the clause. Good maritime practice is a set of directives con-
cerning reliable and professional proceedings, which result in efficient operation, due dili-
gence and sense of responsibility for the ship safety. The general clause of good maritime
practice is often directly invoked in the decisions of maritime chambers, while in others it
is the basis for the assessment of the event, particularly the behavior of its participants. The
essence of the article is therefore to draw attention to the major importance of the princi-
ples and rules established outside the legal system in the activities of maritime chambers.



