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ZROWNOWAZONY SYSTEM TRANSPORTU MORSKIEGO
JAKO CEL MIEDZYNARODOWE] ORGANIZACJI MORSKIE]

1. Wprowadzenie

Miedzynarodowy transport morski jest czescig globalnego systemu gospo-
darczego $wiata. W 2013 r. tematem przewodnim podjetym na forum Miedzy-
narodowej Organizacji Morskiej' (International Maritime Organization — IMO) byl
zrownowazony rozwo6j* Od wielu lat IMO wprowadza miedzynarodowe stan-
dardy, ktére sluza budowaniu morskiej kultury bezpieczenstwa (safety culture)?,
ostatnio w celu wypracowania zréwnowazonego systemu transportu morskiego
(Sustainable Maritime Transportation System — SMTS). W ramach IMO opracowano
ogolne zalozenia zrownowazonego systemu transportu morskiego*. Wpisuja sie
one w miedzynarodowe inicjatywy na rzecz zrébwnowazonej zeglugi (sustainable
shipping), ktére maja na celu zwrécenie uwagi na kwestie zwiazane z ochrona éro-
dowiska, w tym szczeg6lnie Srodowiska morskiego. Narody Zjednoczone opra-
cowaly wizje o strategicznym charakterze nazwang The Oceans Compact®, ktéra
jest oparta na holistycznym podejsciu, nakazujagcym rozpoznawanie i analize za-
réwno wszelkich oddzialywan zwigzanych z dziatalnoscig czlowieka w srodowi-
sku, jak i wplywu proceséw naturalnych na otoczenie czlowieka.

L' D. Py¢, Migdzynarodowa Organizacja Morska, [w:] Leksykon prawa morskiego. 100 podstawowych pojec,

red. D. Py¢, I. Zuzewicz-Wiewiérowska, C.H.Beck, Warszawa 2013.

2 Zob. D. Py¢, Prawo zréwnowazonego rozwoju, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdanisk 2006,
s. 1-287; D. Py¢, Filozofia prawa zréwnowazonego rozwoju, [w:] Filozofia dogmatyk prawniczych, ,Gdanskie
Studia Prawnicze” 2007, t. XVIII, s. 301-340.

3 Implementing an Effective Safety Culture. Basic Advice for Shipping Companies and Seafarers. Internatio-
nal Chamber of Shipping, IMO Symposium on the Future of Ship Safety, 2013; http:/www.ics-ship-
ping.org

* Zob.http://www.imo.org/About/Events/WorldMaritimeDay/WMD2013/Documents/CONCEPT%20
OF%20%20SUSTAINABLE % 20MARITIME %20TRANSPORT %20SYSTEM. pdf.

5 The Oceans Compact. Healthy Oceans for Prosperity. An Initiative of the United Nations Secretary Ge-
neral, United Nations 2012, http:/www.un.org.
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Podejscie IMO do miedzynarodowego transportu morskiego opiera sie na da-
zeniu do jego zréwnowazenia systemowego przez wazenie intereséw spoteczno-
-gospodarczych i Srodowiskowych. Miedzynarodowa Organizacja Morska pod-
jeta dzialania na rzecz ochrony i zachowania oceanéw, w tym szczegélnie morz
i wybrzezy, aktywnie wlaczajac sie do miedzynarodowej wspdtpracy dotyczacej
zréwnowazonego rozwoju oceandw. Na forum IMO okreslono kierunkowe prio-
rytety i zalozenia istotne dla rozwijania zréwnowazonego systemu transportu
morskiego. Zaliczono do nich promowanie i wzmacnianie: kultury bezpieczen-
stwa i zarzadzania srodowiskiem (safety culture and environmental stewardship);
edukacji i szkolen w zawodach zwigzanych z morzem oraz instrumentéw wspar-
cia marynarzy (education and training in maritime professions, and support for seafa-
rers); efektywnosci energetycznej oraz interfejsu statek-port (energy efficiency and
ship—port interface); dostaw energii dla statkdw (energy supply for ships); nowych
technologii i innowacji (new technology and innovation); bezpieczefistwa na morzu
(maritime security), w tym wspolpracy panstw w zwalczaniu piractwa morskiego;
systeméw wsparcia ruchu morskiego i doradczych (maritime traffic support and
advisory systems); wspolpracy technicznej (technical co-operation); mechanizméw
finansowania, odpowiedzialnosci i ubezpieczenia (finance, liability and insurance
mechanisms); rzadzenia oceanem (ocean governance). Dzieki wyznaczeniu kierun-
kowych priorytetéw i zalozen zréwnowazonego systemu transportu morskiego
oraz projektowaniu instrumentéw stuzacych jego urzeczywistnieniu, Miedzyna-
rodowa Organizacja Morska wnosi wklad do $wiatowego dorobku konferencji
Rio+20°.

2. Kompaktowos¢ oceanu

Koncepcja ,kompaktowosci oceanu” (the oceans compact)’ zostata zainicjowana
przez Narody Zjednoczone. Stanowi ona rodzaj miedzynarodowej wizji o strate-
gicznym znaczeniu. Zostala oparta na zatozeniach zawartych w dokumencie The
Future We Want przyjetym w 2012 r. w Rio de Janeiro na konferencji poswieconej
zrownowazonemu rozwojowi (Rio+20), ktéry zaklada stworzenie platformy dla
wszystkich podmiotéw zainteresowanych wspoélpracg i rozwojem, zmierzaja-
cych do osiagniecia wspdlnego celu, jakim sg ,zdrowe oceany dobrobytu” (heal-
thy oceans for prosperity). Cel ten zostal wyznaczony jako remedium na pogarszaja-
cq sie jakos¢ srodowiska morskiego i stale obnizajaca sie produktywno$¢ Oceanu
Swiatowego oraz niedostatecznie wyksztalcone i slabe instrumenty rzadzenia
oceanem (ocean governance)®.

Ocean Swiatowy ma podstawowe znaczenie dla zréwnowazonego rozwo-
ju ludzkodci. Inicjatywa Narodéw Zjednoczonych The Oceans Compact wspiera

6 Zob. http:/www.uncsd2012.0rg.

7 The Oceans Compact. Healthy Oceans for Prosperity. An Initiative of the United Nations Secretary Ge-
neral, United Nations 2012, http:/www.un.org.

8 D. Py¢, Prawo Oceanu Swiatowego. Res usus publicum, Gdansk 2011.
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zréwnowazony rozwdj oceandw. Odnosi si¢ do zréwnowazonego uzytkowania,

zarzadzania oraz zachowania oceandw, a takze promuje:

— wykorzystanie wiedzy naukowej, historycznej i zdobytej przez rdzenna lud-
nos¢, i jej wazenie przez trzy filary zréwnowazonego rozwoju: spoteczny, go-
spodarczy i srodowiskowy;

— pelne rozpoznawanie globalnych wspétzaleznosci oceaniczno-ladowych;

— rozpoznawanie niepozadanych oddzialywan na ludzi i srodowisko morskie
wynikajacych z dzialalnosci czlowieka;

— ograniczenie negatywnego wplywu zagrozen w $rodowisku morskim na spo-
tecznosci zamieszkujace szczegélnie wrazliwe regiony morskie.

W zalozeniu realizacja The Oceans Compact ma wigza¢ panstwa i inne pod-
mioty miedzynarodowe przez pragmatyczne, krétko, srednio- i dlugookreso-
we strategie koordynacji miedzysektorowych podejs¢ (cross-sector approach) we
wspolpracy na poziomach krajowym, regionalnym i globalnym oraz w systemie
Narodéw Zjednoczonych. Chodzi o kumulatywne oddziatywanie taczace sekto-
rowe dzialania, gléwnie instytucjonalne, odnoszace sie do srodowiska morskie-
g0, ktore stuzy wprowadzaniu do praktyki podejécia ekosystemowego i przezor-
nosciowego.

,Kompaktowos¢” podejscia do oceanéw polega na tym, ze oceany traktowane
s jako ,jedno zadanie z trzema celami”, ktérymi s3:

1) ochrona ludzi i poprawa zdrowia oceanéw przez: zmniejszenie negatywne-
go wplywu na wrazliwe siedliska ludzkie oddziatywan o pochodzeniu antro-
pogenicznym i naturalnym oceanéw (np. zanieczyszczenia morskie); rozwoj
sposobow i srodkdw przystosowania sie do zmian klimatu, wiaczajac problem
wzrostu poziomu morza; promowanie bardziej zréwnowazonego zarzadzania
obszarami przybrzeznymi; ograniczenie zanieczyszczen morskich i pochodza-
cych z ladu; ograniczenie przelowienia i wyeliminowanie niszczgcych praktyk
ryboléwczych; wsparcie podejscia promujacego zielona gospodarke w kontek-
Scie zrbwnowazonego rozwoju i wykorzenienie ubdstwa; wzmocnienie imple-
mentacji obowigzujacych uméw miedzynarodowych;

2) ochrona, restytucja i ,rownowazenie” srodowiska morskiego (ocean6éw) i zaso-
béw naturalnych oraz przywrécenie ich pelnej produktywnodci i egzystencji
przez: odtwarzanie przelowionych, zniszczonych zasobéw ryb, wlaczajac in-
strumenty wsparcia skierowane do panstw w celu wzmocnienia wysitkow za-
pewniajacych zywym zasobom zycie w zréwnowazonym $rodowisku i bez za-
grozenia wyniszczenia, uwzgledniajgc instrumenty wypracowane przez FAO
w ramach IUU (illegal, unreported and unregulated fishing)’; zachowanie i przy-
wracanie wlasciwego stanu morskich siedlisk; zachowanie i ochrone morskiej
i przybrzeznej ré6znorodnoéci biologicznej; zatrzymanie rozprzestrzenienia sie

°  FAO Code of Conduct for Responsible Fisheries, Special Edition, 2011.
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obcych gatunkéw inwazyjnych!’; wzmocnienie stosowania obowiazujacych
instrumentéw i srodkéw prewencyjnych;

3) wzmocnienie wiedzy o oceanie i zarzadzania oceanem przez: promowanie
morskich badan naukowych; wzmocnienie ogdlnej wiedzy naukowej i budo-
wanie zdolnosci rzadzenia oceanem; wsparcie rozwoju globalnie zintegrowa-
nej oceny stanu Srodowiska morskiego z uwzglednieniem spoleczno-gospo-
darczych uwarunkowan; rozwdj zréwnowazonego korzystania z zasobow
oceanu.

3. Zrownowazony system transportu morskiego

W ostatnich kilkudziesieciu latach miedzynarodowa zegluga morska przeszta
ogromne zmiany. Sa one zwigzane nie tylko z nieustannie rosnaca silg floty zeglu-
gowej, ale réwniez postepem technicznym i technologicznym zmieniajacym obli-
cze przemystu zeglugowego. Wysitki IMO podejmowane w celu wprowadzania
jeszcze wyzszych standardéw ochrony srodowiska morskiego beda coraz silniej-
sze ijuz dzisiaj wida¢, jak wazne jest zacieSnienie miedzynarodowej wspolpracy
i koordynacji pomiedzy panstwami morskimi, w tym rozwijajacymi sie a ,reszta
$wiata”. Uznano, ze najlepsze rezultaty osigga sie przez wysilki rzadéw skupio-
ne na zapewnieniu wiekszej przejrzystosci standardéw w swiatowym przemysle
morskim.

Termin ,zréwnowazona zegluga” wszedl do jezyka debaty miedzynarodowej
pod wplywem zasady zréwnowazonego rozwoju. Celem zréwnowazonego roz-
woju jest ciggla poprawa jakosci zycia obecnych i przysztych pokolen oraz utrzy-
manie r6znorodnosci biologicznej. Wprowadzit on do §wiadomosci spolecznosci
miedzynarodowej idee solidarnosci wewnatrzpokoleniowej i solidarnosci mie-
dzypokoleniowej. Rozwdj zréwnowazony opiera sie na zasadach demokracji,
praworzadnosci, poszanowania praw czlowieka i podstawowych wolnosci. Ra-
port Nasza wspdlna przysztos¢*! sporzadzony przez premier Norwegii Gro Harlem
Brundtland i opublikowany w 1987 r. stal sie jednym z najwazniejszych opra-
cowan eksponujacych pojecie zréwnowazonego rozwoju w ujeciu interdyscy-
plinarnym. Pojecie zréwnowazonego rozwoju zostalo wypracowane w drodze
porozumienia pomigedzy reprezentantami ugruntowanych zasad politycznych
i nowego wowczas podejscia promujacego odpowiedzialne zarzadzanie zasoba-
mi $rodowiska'?.

19 D. Py¢, Ballast Water Management in the Baltic Sea Region, ,Polish Review of International and Euro-
pean Law”, t. 1, Warszawa 2012, s. 85-112.

" World Commission on Environment and Development (WCED), Our Common Future, UN Gen-
eral Assembly, Doc. A/42/427, Sect. 4.

12 G.H. Brundtland Commission Report 1987; K.V. Abrahamsson, Paradigms of Sustainability, The Road
Towards Sustainability, A Sustainable Baltic Region, Sesion 1 Upssala University 1997, s. 30—40; tekst an-
gielski: Our Common Future, World Commission on Environment and Development, Oxford 1987,
s. 400.
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Miedzynarodowa Organizacja Morska jako agenda wyspecjalizowana Naro-
dow Zjednoczonych realizuje wizje zrownowazonego rozwoju Narodéw Zjed-
noczonych w wymiarze morskim przez Zréwnowazong Strategie Transportu
Morskiego. Warto przypomnie¢, ze IMO powstata 6 maja 1948 r. jako Miedzy-
rzadowa Morska Organizacja Doradcza (Intergovernmental Maritime Consultative
Organisation — IMCO). Do 1982 . IMO dzialala jako IMCO™. Obecnie IMO skupia
170 panstw czlonkowskich™.

Celami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej sa: tworzenie mechanizméw
wspolpracy rzadéw w zakresie rzadowej legislacji i praktyk dotyczacych spraw
technicznych wszelkiego rodzaju dotyczacych zeglugi z udzialem w handlu mie-
dzynarodowym oraz przyjecia najwyzszych praktycznych standardéw w spra-
wach bezpieczenstwa zeglugi i efektywnosci zeglugi, w tym ochrony srodowiska
morskiego, a takze zachecanie do usuwania dzialan dyskryminacyjnych. Pod
auspicjami IMO opracowano kilkadziesiat miedzynarodowych uméw morskich,
w tym m.in.: Miedzynarodowa konwencje o bezpieczenstwie zycia na morzu —
SOLAS"Y, Miedzynarodowa konwencje o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki — MARPOL', Miedzynarodowa konwencje o wymaganiach w za-
kresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht
— STCW". W ramach IMO pracuje sie nad zmianami i poprawkami miedzynaro-

13 Konwencja o Migdzyrzadowej Morskiej Organizacji Doradczej (Dz. U. z 1961 1. Nr 14, poz. 74 ze
zm.); O$wiadczenie rzadowe z dnia 13 listopada 2002 r. w sprawie mocy obowiazujacej poprawek
przyjetych dnia 4 listopada 1993 r. do Konwengji o Migdzynarodowej Organizacji Morskiej, podpisa-
nej w Genewie 6.03.1948 r. (Dz. U. z 2002 r. Nr 140, poz. 1339); poprawki do Konwencji o Miedzynaro-
dowej Organizacji Morskiej (Dz. U. z 2008 r. Nr 83, poz. 504).

4" Dane ze stycznia 2014 r,; http:/www.imo.org.

15 Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie Zycia na morzu jest najstarsza umowa miedzy-
narodowa, ktéra reguluje sprawy bezpieczenstwa morskiego, obejmujacego bezpieczenstwo 0séb,
statku i Srodowiska, w tym srodowiska morskiego. Pierwsza konwencja o bezpieczenstwie zycia na
morzu zostala podpisana w 1914 r., kilkanascie miesiecy po tragedii RMS Titanic; International Co-
nvention for the Safety of Life at Sea — SOLAS) z dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318
i 319, z 1986 r. Nr 35, poz. 177 oraz 2005 r. Nr 120, poz. 1016) wraz z Protokolem 1978 r. dotyczacym
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 320 i 321
oraz z 1986, Nr 35, poz. 177) wraz z Protokolem z 1988 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 1991, poz. 11731 1174)

16" Konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL, skrét od: marine pollu-
tion) opiera sie na zasadzie prewencji zanieczyszczen i stuzy ochronie Srodowiska, w tym w szczegoél-
nosci sSrodowiska morskiego przez wprowadzanie wymogow uprawiania zeglugi morskiej przez stat-
ki zgodnie z miedzynarodowo ujednoliconymi standardami prewencyjnymi (ochronnymi) i innymi,
ograniczajacymi badz eliminujacymi przedostawanie si¢ do §rodowiska zanieczyszczen ze statkow,
takich jak: oleje, substancje szkodliwe przewozone luzem, szkodliwe substancje w opakowaniach,
Scieki, $mieci i zanieczyszczenia powietrza; International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships — MARPOL 73/78, zmieniona Protokotem uzupelniajagcym sporzadzonym w Londynie dnia 17
lutego 1978 r. wraz Zalacznikami I - V (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101) oraz Protokolem uzupelnia-
jacym sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrzesnia 1997 r. — Zalacznik VI (Dz. U. z 2005 r. Nr 202,
poz. 1679).

17" Miedzynarodowa Konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im
$wiadectw oraz pelnienia wacht zostala opracowana w celu wprowadzenia na poziomie powszech-
nym ujednoliconych standardéw wyszkolenia marynarzy oraz zapewnienia mozliwie wysokiego po-
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dowych uméw morskich®®. Miedzynarodowa Organizacja Morska wydaje rezo-
lugje (resolutions) i wytyczne (guidelines) zawierajace normy, standardy i zalecane
metody postepowania, ktére stuza wlasciwej interpretacji i stosowaniu norm
i standardéw umownych.

Do gléwnych organéw IMO nalezy: Zgromadzenie (Assembly), Rada (Council),
Komitet Bezpieczenistwa Morskiego (Maritime Safety Committee — MSC), Komitet
Prawnego (Legal Committee - LEG), Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego (Ma-
rine Environment Protection Committee — MEPC), Komitet Wsp6lpracy Technicznej
(Technical Co-operation Committee), Komitet Ulatwien (FAL) oraz z Sekretariatu;
organami pomocniczymi sa podkomitety i grupy robocze. W 2011 r. Zgroma-
dzenie IMO przyjelo Strategiczny Plan Organizacji na lata 2012-2017%, w ktéry
okreslono misje IMO, kierunki rozwoju i zmian, cele i zadania w zakresie wy-
zwan stojacych przez organizacja.

Zréwnowazony System Transportu Morskiego wypromowany przez Miedzy-
narodowgq Organizacje Morska opiera sie na dziesieciu przedstawionych ponizej
kierunkowych priorytetach i zalozeniach.

1. Kultura bezpieczehstwa i zarzadzanie srodowiskiem (safety culture and envi-
ronmental stewardship). W celu prowadzenia swiatowego handlu w bezpieczny,
pewny i skuteczny sposéb, transport morski wymaga globalnych ram prawnych.
Obecnie sg one zawarte w wielu konwencjach IMO, ktére obejmujg wszystkie
aspekty miedzynarodowej zeglugi morskiej. IMO promuje bezpieczenstwo
morskie i bezpieczenstwo na morzu, zwiekszenie efektywnosci energetycznej
i ochrony zasob6éw oraz zmniejszanie zanieczyszczen morza. W celu sprostania
tym wyzwaniom kazdy podmiot w Zréwnowazonym Systemie Transportu Mor-
skiego powinien dziata¢ w sposéb odpowiedzialny, stosujac najlepsze dostepne
praktyki, od etapu projektowania statku az do zakonczenia jego uzytkowania
i recyklingu. Sprawne dziatanie i utrzymanie SMTS wymaga wypracowania wy-
sokiej kultury bezpieczefstwa i transparentnych zasad gospodarowania $rodo-
wiskiem.

IMO uregulowala wszystkie aspekty zeglugi miedzynarodowej w pieédzie-
sieciu trzech obowiazujacych na $wiecie umowach miedzynarodowych (w tym
systemach konwencyjnych takich jak SOLAS, MARPOL i STCW) wspieranych
przez wiele kodekséw i setki wytycznych, odnoszacych sie do eksploatacji stat-
kéw, od rozpoczecia jego budowy do wycofania z eksploatacji i zeztomowania.

W tym zakresie wyrézniono dwa cele szczegélowe. Pierwszy zaklada, ze
osiggniecie SMTS wymaga rozwijania kultury bezpieczenstwa, wspieranej przez

ziomu bezpieczenstwa w miedzynarodowej zegludze morskiej; International Convention on Standards
of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers) z dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39, poz.
201 z pézn. zm.).

18 D. Py¢, Milczgca akceptacja, [w:] Leksykon prawa migdzynarodowego publicznego. 100 podstawowych po-
jec. red. A. Przyborowska-Klimczak, D. Py¢, C.H. Beck, Warszawa 2012, s. 221-226.

19" Zob. http://www.imo.org.

20 Strategic Plan for the Organization, Res.A.1037/27.



Zréwnowazony system transportu morskiego... 357

globalne standardy i ich rygorystyczne egzekwowanie. Standardy te powinny
zapewni¢ rowne szanse. Kultura bezpieczenstwa ma w efekcie tworzy¢ wartosé
dodang SMTS przez promowanie bezpieczenstwa. Drugi odnosi sie do zminima-
lizowania negatywnego wplywu transportu morskiego na $rodowisko. Srodowi-
skowe zarzadzanie powinno znalez¢ odzwierciedlenie w rozwoju i wdrazaniu
globalnych standardéw zapobiegania, zmniejszania i kontroli zanieczyszczen.

2. Edukacja i szkolenia w zawodach zwigzanych z morzem oraz wsparcie ma-
rynarzy (education and training in maritime professions, and support for seafarers). Mor-
ski sektor zeglugowy bedzie nadal rozwija¢ sie w kierunku tworzenia, wprowa-
dzania i stosowania coraz bardziej wyrafinowanych systeméw dla zwiekszenia
bezpieczenstwa statkow i fadunkéw, planowania tras zeglugowych i nawigacji,
przetadunkéw, monitorowania wydajnosci energii, kontroli zanieczyszczen ze
statkéw oraz zapobiegania i zarzadzania Srodowiskiem. Wprowadzanie i stoso-
wanie nowych urzadzen na statkach wymaga zmian procedur, stalego nabywa-
nia nowych umiejetnoéci przez marynarzy w zakresie ich obstugi i zastosowania.
Zréwnowazony System Transportu Morskiego wymaga edukacji, szkolef i budo-
wania zdolnosci (capacity building) oséb pracujacych na statku i innych podmio-
tow zaangazowanych w sektorze morskim i z nim powigzanych.

Morska $ciezka kariery ulegla skréceniu, ze wzgledu na potrzeby rynku pra-
cy i jej mobilnoé¢. Promuje sie poszukiwanie mozliwosci zawodowego przejscia
z morza na lad. Trudnosci zwiazane z karierg na morzu (np. czas z dala od ro-
dziny i przyjaciol, izolacja oraz narazenie na zmeczenie) stawiajg przedsiebior-
cow zeglugowych wobec problemu poszukiwania zachet w celu uatrakcyjnienia
pracy marynarza. Takie dzialania maja na celu pozyskiwanie zdolnych, dobrze
wyszkolonych i otwartych na nowe technologie marynarzy do pracy na statkach
morskich, co gwarantuje utrzymanie jako$ci pracy na pozadanym poziomie.

Zréwnowazony System Transportu Morskiego wymaga odpowiednio wy-
szkolonych marynarzy. Szkolenie i edukacja morska powinny by¢ oparte przede
wszystkim na standardach zawartych w konwencjach STCW i MLC*. Wobec
tego okreslono dwa priorytety: dbalo$¢ o bezpieczenstwo i rozwijanie $wiado-
mosci ekologicznej.

Odpowiednie standardy pracy i zycia marynarzy na statkach sa wazne w celu
rozwijania transportu morskiego jako atrakcyjnej opcji kariery dla zdolnych oséb,
poszukujacych zréznicowanej Sciezki kariery (zaréwno na statku, jak i na ladzie).
W celu wspierania ciggtego, globalnego rozwoju transportu morskiego przyszli
specjalisci powinni by¢ przeszkoleni i ksztalceni réwniez w zakresie prawa, inzy-
nierii, zarzgdzania bezpieczna eksploatacja statkéw oraz ustug portowych. Doty-
czy to w szczeg6lnoséci marynarzy z panstw rozwijajacych sie.

3. Efektywnos¢ energetyczna oraz interfejs statek—port (energy efficiency and
ship-port interface). Pomimo ze transport morski jest wysoce prosrodowiskowy

2 Konwencja o pracy na morzu (Maritime Labour Convention — MLC) z dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U.

z 2011 r. Nr 222, poz. 1324).
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pod wzgledem wykorzystania energii, wiele wysitkéw kieruje si¢ na poszukiwa-
nie nowych technologii pozwalajacych na poprawe efektywnosci energetycznej
statkéw. W miedzynarodowym transporcie morskim trzeba poszukiwac oszczed-
nosci, zeby przy obecnej od kilku lat nadpodazy przestrzeni tadunkowej obslugi-
waé wymagane poziomy tadunkowe pozwalajace na funkcjonowanie przedsie-
biorstw Zeglugowych na konkurencyjnym rynku.

Wazng role pelnig rowniez porty morskie, ktére posiadajac odpowiednia
infrastrukture, zapewniajg szybko$¢ i dobra jakos¢ uslug $wiadczonych przez
réwnorzedne podmioty w lancuchu logistycznym. Nalezy wcigz usprawniac
procedury administracyjne w zakresie odpraw celnych, wszelkich kontroli oraz
inspekgcji. Otwieranie nowych portéw przyczynia sie do usprawnienia dziatalno-
§ci w ramach Zréwnowazonego Systemu Transportu Morskiego.

Elementem SMTS powinno by¢ uproszczenie i standaryzacja dokumenta-
cji w zakresie dostaw i odbioru fadunkéw, poprawa koordynacji i promowania
wykorzystania elektronicznych odpraw statkéw, ladunkéw, zalég i pasazerow.
Zréownowazony System Transport Morskiego potrzebuje wydajnych urzadzen
portowych pozwalajacych zachowaé operacyjng sprawnos¢ statkow na najwyz-
szym poziomie, infrastruktury logistycznej zezwalajacej plyna¢ statkom z opty-
malng predkoscia. Wszystkie te elementy stanowiq czes$¢ ,holistycznej koncep-
cji efektywnosci energetycznej” dla calego systemu. Nalezy dazy¢ do innowacji
i stosowania najlepszych praktyk w celu sprawnego funkcjonowania interfejsu
statek—port.

4. Dostawy energii dla statkow (energy supply for ships). Sprawne funkcjono-
wanie Zréwnowazonego Systemu Transportu Morskiego zalezy od globalnej
dystrybucji i dostepnosci paliw zeglugowych. Wyposazenie portu w urzadze-
nia zapewniajace dostarczenie paliwa do statkéw powinno by¢ zaplanowane na
podstawie prawidlowej oceny przyszlego popytu na paliwa.

W nowoczesnym spoleczenstwie wymaga sie spelniania standardéw zapew-
niajacych mozliwos¢ korzystania z ,czystego powietrza”. Zaklada sie, ze Zréwno-
wazony System Transportu Morskiego musi mie¢ dostep do odpowiedniej ilosci
czystej energii ze Zrédet takich, jak LNG i paliwa o niskiej zawartosci siarki. Po-
nadto, ciezary i koszty, zgodnie z surowymi normami w obszarach kontroli emisji
SOx, powinny by¢ sprawiedliwie rozlozone na spoleczenstwo, a nie odciska¢ sie
na przedsiebiorcach zeglugowych.

5. Systemy wsparcia ruchu morskiego i doradcze (maritime traffic support and
advisory systems). Korzystanie z systeméw wsparcia ruchu morskiego na morzach
i oceanach staje sie coraz bardziej niezbedne wskutek intensyfikacji przewozéw
w miedzynarodowej zegludze morskiej i innych obszarach dziatalnosci cztowie-
ka w srodowisku morskim, np. dzialalnoéci przybrzeznej (na tzw. offshore), w tym
takich, jak: morskie badania naukowe lub wykorzystanie energii ze Zrédel trady-
cyjnych oraz energii ze Zrédet odnawialnych, a takze rybotéwstwa, akwakultury
oraz turystyki morskiej.
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Duze statki, ktére poruszajq si¢ po morskich szlakach zeglugowych o wyso-
kim natezeniu ruchu, wymagaja wsparcia przez systemy informacji meteorolo-
gicznych i oceanograficznych, hydrograficznych, nawigacyjnych. Stuzby VTS
i globalny system bezpieczenstwa GMDSS pomagaja statkom osiaga¢ wymagana
wydajnos¢ przy jednoczesnym zwiekszeniu bezpieczenstwa.

Zréwnowazony System Transportu Morskiego wymaga wspotpracy i harmo-
nizacji w celu opracowania optymalnych systeméw nawigacji, w tym réwniez
w zakresie pilotazu i lodolamania. Ponadto potrzebuje on stosowania inteligent-
nych systeméw kierowania i pomocy zaprojektowanych dla réznych scenariuszy
pogodowych na trasie przewozu, zawierajacych elementy e-nawigacji, w celu
optymalizacji bezpieczenstwa i oszczednego zuzycia paliwa, co wazne, bez pod-
wazania kierowniczej funkgji kapitana statku. Obecnie trwaja prace nad koncep-
cja elektronicznych map autostrad morskich.

6. Bezpieczenstwo na morzu (maritime security), w tym wspotpraca w zwalcza-
niu piractwa morskiego. Zagrozenia zwigzane z uprawianiem zeglugi morskiej
moga negatywnie wplywac na transport morski w kontekscie jego przewidywal-
nosci, kosztéw, a co za tym idzie, konkurencyjnosci. Przyczyny lezace u podstaw
piractwa morskiego sa zlozone i czesto zakorzenione w politycznych, gospodar-
czych i spotecznych uwarunkowaniach panstw nadbrzeznych (np. kazus Soma-
lii). Niezaleznie od przemieszczjacych si¢ napiec i konfliktéw, zagrozenia na mo-
rzu nadal beda istnie¢ (np. irregular migration, 11U fishing).

W celu zbudowania systemu transportu morskiego, ktéry cechowaloby zréw-
nowazenie, zalogi statkéw morskich i szlaki zeglugowe musza by¢ chronione
przez spolecznodci, ktére czerpia korzysci z handlu odbywajacego sie droga
morska. Zwiekszone koszty ochrony statkéw w niebezpiecznych dla zeglugi re-
gionach morskich (np. Zatoka Adeniska, Zatoka Gwinejska) przyczyniaja sie do
wyzszych kosztéw przewozu tadunkow.

7. Nowe technologie i innowacje (new technology and innovation). Pozadana
jest zwiekszona koordynacja dzialan na rzecz budowania innowacyjnego poten-
cjalu morskiego, mozliwego do wykorzystania przez podmioty zainteresowane,
w tym rowniez w celu zapewnienia wlasciwego funkcjonowania administracji
morskiej. Nowe technologie i warto$¢ dodana z innowacyjnych przedsiewziec
powinny stanowi¢ wazny element krajowych polityk morskich, koncentrujac sie
na konkurencyjnosci w sektorze zeglugi morskiej panstwa. Wspoétpraca technicz-
na, i w ramach nowych technologii, powinna obejmowa¢ rozwdj metod pozyski-
wania i dostepnos¢ informacji oceanograficznych, hydrograficznych i meteorolo-
gicznych, oraz pomoc w nawigacji w celu wspierania rozwoju sektora transportu
morskiego w krajach rozwijajacych sie, a takze budowanie potencjalu systeméw
informacji o ruchu statkéw i ustug zarzadzania.

8. Wspodlpraca techniczna (technical co-operation). Zréwnowazony System
Transportu Morskiego wymaga korzystania z platform wspierania innowacji, no-
wych technologii i wiedzy o ich zastosowaniach. Zaklada sie przy tym istnienie
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partnerstwa miedzy rzgdami panstw, stoczniami (przemystem stoczniowym), to-
warzystwami klasyfikacyjnymi, producentami, zakladami i instytucjami nauko-
wymi w zakresie badan i rozwoju. Sektor transportu morskiego musi korzystaé
z nowych technologii w celu zwiekszenia efektywnosci prosrodowiskowej oraz
bezpieczenstwa. Wazne jest tez przygotowanie do obslugi nowych typéw ladun-
koéw oraz transakgji. Pafistwa powinny wprowadzac zachety w celu rozwoju no-
wych technologii i innowacji SMTS.

9. Mechanizmy finansowania, odpowiedzialnosci i ubezpieczenia (finance, lia-
bility and insurance mechanisms). Zrownowazony System Transportu Morskiego
wymaga finansowego wsparcia. Dotyczy to zarowno budowy nowych statkéw,
jak i ewentualnej ich konwersji lub tez modyfikacji statkéw w celu spelnienia
przez nie wymagan w zakresie bezpieczenstwa i ochrony Srodowiska. SMTS
opiera si¢ na obowigzujacych miedzynarodowych normach w zakresie odpowie-
dzialnosci i systemie odszkodowan w razie wypadkéw morskich.

10. Rzadzenie oceanem (ocean governance). Konwencja o prawie morza z 1982
r. wprowadzila ramy rzadzenia oceanem (Srodowiskiem morskim). Zintegrowa-
ne rzadzenie $rodowiskiem morskim w obszarach morskich znajdujacych sie
w granicach terytoriéw panstw nadbrzeznych i w obszarach, w ktérych panistwa
nadbrzezne wykonujg prawa suwerenne, a takze w obszarach poza jurysdyk-
cja panstwowa, wiaze sie z doborem efektywnych i elastycznych instrumentéw,
pozwalajacych na zapewnienie réwnowagi pomiedzy ochrong i zachowaniem
§rodowiska a wolnoscig korzystania z mérz i oceanéw. Nalezy rownowazy¢ wy-
pracowane i utrwalone przez lata podejscie sektorowe do srodowiska morskiego
z podejéciem zintegrowanym.

4. Wnioski

Migdzynarodowej zeglugi morskiej nie mozna sprowadzi¢ tylko do transpor-
tu morskiego jako $rodka stluzacego do przewozu tadunkéw i oséb. Bez wzgledu
na podzial panstw wedlug kryterium polozenia zar6wno panstwa nadbrzezne,
jakisrédladowe maja bezposredni dostep do gospodarki $wiatowej i tym samym
maja tez dostep bezposredni lub posredni do gospodarki morskiej. Istotg zasady
zrownowazonego rozwoju jest piecza nad rozwojem w wymiarze ogélnoludz-
kim (spolecznosci miedzynarodowej, wspélnoty, spoleczenstwa) i czlowieka-jed-
nostki (czlowieczym), w oparciu o racjonalnos¢ i efektywnos¢ jako kierunkowe
zasady wypelniajace jego tres¢ w zakresie skutecznosci osiagania celow.

Swiadomos¢ globalnych zagrozen i wspétzaleznosci, ktére rzadza spoteczno-
$cia miedzynarodowa zmusza do uwzglednienia nie tylko ekonomicznych i po-
litycznych aspektow zeglugi morskiej, ale rowniez spolecznych i ekologicznych.
Rozwéj prawa miedzynarodowego sprzyja podejsciu zintegrowanemu do zarza-
dzania $rodowiskiem morskim. Z tego wzgledu, dla zapewnienia bezpieczen-
stwa morza, na ktére sklada sie bezpieczenstwo morskie (maritime safety) i bezpie-
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czenstwo na morzu (maritime security) wazne jest promowanie Zréwnowazonego
Systemu Transportu Morskiego przez Miedzynarodowa Organizacje Morska.

Z opracowania ,A Blue Print for Ocean and Coastal Sustainability”* wynika, ze
wymiana handlowa miedzy panstwami wzrosla, co zwieksza zapotrzebowanie
na zréwnowazony miedzynarodowy transport morski i tworzenie lepszych moz-
liwosci zatrudniania marynarzy i przyczynia si¢ do rozwoju panstw. Podkreslono
w nim, ze nowoczesny przemysl stal sie wrazliwy na ochrone zréwnowazonego
rozwoju i srodowiska, a jej globalny ,regulator”, IMO, wprowadzita znaczace
reformy i nowe dzialania w ramach miedzynarodowych instrumentéw trakta-
towych, ktére maja na celu zapobieganie zanieczyszczaniu morza przez statki.

Istotne jest to, ze miedzynarodowy handel morski moze nadal sie rozwijac¢
jako alternatywa dla drogiego transportu kolejowego i drogowego. W A Blue Print
for Ocean and Coastal Sustainability stwierdzono tez, ze w ciagu ostatnich trzech
dekad, dzieki znacznej redukcji zanieczyszczen pochodzacych ze statkéw, zmian
technologicznych w kierunku ulepszonych konstrukgji statkéw, wprowadzania
alternatywnych Zrédet energii na statkach, zwiekszenia wydajnosci paliwa oraz
troski o srodowisko, transport morski stanie sie ,rdzeniem zielonej gospodarki”.

Dorota Py¢

SUSTAINABLE MARITIME TRANSPORTATION SYSTEM
AS THE PURPOSE OF THE INTERNATIONAL
MARITIME ORGANIZATION

International shipping is a key element of the global economic system. According to
the modern concept of the IMO, there is no doubt that international shipping should be
concentrated on the quest for its sustainability. The IMO approach to international mari-
time transport is based on the objective of the balance system by weighing the socio-eco-
nomic, environmental and political interests. The International Maritime Organization has
taken action to protect and preserve the oceans, including in particular the seas and coasts
and cooperation for the sustainable development of the global ocean. IMO has established
ten specific targets for sustainable maritime transportation system: safety culture and en-
vironmental stewardship; education and training in maritime professions, and support
for seafarers; efficiency and ship-port interface; energy supply for ships; new technology
and innovation; maritime security, including cooperation in combating maritime piracy;
maritime traffic support and advisory systems; technical co-operation; finance, liability
and insurance mechanisms; ocean governance.

2 Zob. http://www.unesco.org/new/fileadmin/MULTIMEDIA/HQ/SC/pdf/interagency blue paper
ocean_rioPlus20.pdf.



